



























































































































t" エレベ-~一等の設置 :.視覚・聴覚情報提供装置の設置 i f i i l・視覚障害者誘導用フロックの敷設 :"鉄道車両の車いすスペー スの確保 i 
.トイレを設置する場合の身体障害者用 i i-低床パスの導入 i 
jゅの設置等 ; i"航空機座席の可動式肘掛けの装着等 i ......J :.....・・・・・・.........・.......・m ・m ・..・.i
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特定 通点整備地区 特定経路 委員会 アンケート調査/ヒヤリング調査 WSまち
特 徴旅客数 面積(ha) 延長(m) 回数 回数 歩き
荒川区 3路線 円暮里駅:70ha 5700m 幹事会(5) 懇談会(4) 6回 住民主体での委員会、まち歩き、アンケート調査、
都市計画課 10駅 委員会(5) アンケー卜(1) 障害斉 58名 セミナーを開催
H13.5~H14.11 協議会(3) 地元NPO団体が策定業務を進めた
WG(3) 
羽村市 1路線 小作・羽村駅 990m 協議会(3) アンケート(1) 高齢者、身体、 2回 広報でパブリックコメント実施
建設課 2駅 重複、知的、精神障害者 27名 公園整備事業も一緒に実施
Hl3.9~H14.11 ヒヤヤリング(5):高齢者、障害者
北区 2路線 東十条駅周辺 430m 協議会(3) ヒヤリンク、(15):品齢者、身体障害 1回 広報、ホームページでの情報提供
都市計画課 15駅 者、町内会、商庖会 30名 パブリックコメント2段階で実施
H13.12~Hl4.9 北区交通バリアフリー協議会の設立
千代田区 13路線 9エリア※ ※ 幹事会(3) ヒヤリング(7):町内会 2回 区内全体を重点整備地区に指定
土木計同課 40駅 委員会(3) ホー ムペー ジでパブリックコメント実施
H13~Hl4 区内循環バスかざぐるまの運行
武蔵野市 吉祥寺駅:138 ha 約3700m 委員会(5) アンケート(1):高齢者、身体障 2回 道路管理を市民の協力で
まちづくり課 三鷹駅:171 ha 約1400m 害者、母親、一般 48名 重点整備地区外への拡大も考慮
日14.6~H15.2 武蔵境駅:168 ha 約1150m ヒヤリング(6) 身体障害者、高 市民参加、事業計画の実施を保障する
齢者、社協等 コミュニティパスムーバスやレモシキャブ移送サービスの遂行
八王子市 2路線 八王子駅 74ha 約5400m 委員会(6) ヒヤリング(1):身体障害者 2回 公募した市民が2名/パブリックコメント2段階で実施
まちづくり課 17駅 庁内(10) 176名 順次期jの地区でも取り組みを進めている
H13.1~Hl5.9 
二鷹市 2路線 二鷹駅:110 ha 約3900m 協議会(11) アンケート(2) 身体障害者、高 14回 公募した市民が3名
都市言十両課 3駅 三鷹合・井の頭公園駅 約280m 小委員会(3) 齢者、一般、(庁内) 200名 特定経路に優先整備区間を設けた
H13.10~H15.9 周辺:100 ha 懇談会(1):身体障害者
杉並区 4路線 JR品円寺・営団新l笥円寺・ 5530m 協議会(6) 懇談会(2) 1回 パブリックコメントを実施
都市計画課 19駅 営団東高円寺駅 70名 杉並区交通バリアフリ一連絡会設立
H14.1O~H15.8 コミュニティパスすぎ丸運行
府中市 4路線 府中・府中本町駅:85ha 2720m 協議会(14) アンケート(1):市民(H13実施) 2回 公募した市民が2名
土木課 12駅 福祉のまちづくり推進審議会設立
Hl4.8~Hl5.12 広報及びホームペ]ジでパブリックコメント実施
目黒区 6路線 中目黒駅、 1700m 協議会(3) アンケート(5):高齢者、身体障 1回 福祉のまちづくり推進地区として10エリア指定
都市計画課 13駅 都立大学駅、 400m 害者、商庖会、関係事業者懇談会 委員会への市民等の参画なし
Hl3.9~H16.3 自由が丘駅 360m (6) 
墨田区 16駅 曳舟駅周辺、業平橋・押上 2610m 協議会(3) アンケート(1)・局齢者、身体障 1回 講演会を開催












































ある 1. Manipulation (あやつり)、 2.Therapy(セ
ラピー)の例はなかったが、 Degrees of 
Tokenism(印としての住民参加)の段階である 3.
Informing、4.Consultation、5.Placationが主流と
考えられる。今後、 Degreesof Citizen Power (住
民の力が活かされる住民参加)の段階である、 6. 
Partnership (パートナーシップ)、 7. Delegated 















































































































The Transportation Accesibility Improvement Law (交通バリアフリー法)， Fundamental 
Concept (移動円滑化基本構想)， Citizen Participation (市民参加)
42 総合都市研究第85号 2005
Transition of the Transport Accessibility Improvement Law and Citizen Participation 
K巴ikoHonda* and Tetsuo Akiyama'料
*EcoMo Foudation (for Promoting Personal Mobility and Ecological Transportation) 
**Graduate School ofUrban Science， Tokyo Metropolitan University 
Comprehensive Urban Studies， No.85， 2005， pp.31-42 
In Japan， the population of older people is icreasing at a pace unparalleled in other coun仕ies.By 
2015， we wil1 have a truly aged society， with one inおurcitizens in this coun句Twil1 be aged 65 or 
over. Against this background， the Law for Promoting Easily Accessible Public Transportation 
In企部位ucturefor the Aged and the Disabled (Transportation Accessibility Improvement Law) was 
enacted on May 17ベ2000.Under the Transport Accessibility Improvement Law， when new stations 
and other passenger facilities are constructed， and when new buses and other vehicles are introduced， 
they wil1 be obliged to comply with barrier-free standards. Also， under the guideline of local 
governments， schemes to make neighboring roads， signals， etc. uniformly barrier-企eeare included. 
Through these means， stations and nearby roads wil1 became progressively barrier-仕e.Fundamental 
concept create 168 by August， 2004， that means al local government in 30%. The Kansai districts 
starts so fast， soin this area sets about second or third fundamental concept. 
In this paper， how progress citizen participation in Fundamental concept， about 1 Fundamental 
concept in Tokyo， classi命intogroups，①a citizen，②a period，③a range. More citizen's opinions 
and ideas takes in fundamental concept， IHEARINGJ→ IRECORDJ→IPRACTICAL USEJ→ 
IFEEDBACKJ is very important things. The works together continues to make spread in citizen's 
mind I software barrier-freeJ. And itis linked realization relief and safety town. 
